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TORINO-LIONE .. altol dei giudici contabili

Tav, Corte Conti Ue:
“Uno spreco inutile”

8 Anticconomico, non sard pronto prima del 2050, conun
altissimo costo “ambientale”, Sembrano i No Tav, invece so-
noi tecnici Ue: "Il progetto non ¢ piti sostenibile™, E quanti-
ficano: “Civorra mezzo secolo per compensare le emissioni™
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STRONCATURA Durissimo rapporto dell’Eca: “Non sara terminato

nel 2030, traffico sovrastimato, ¢ antieconomico e inquina di piu farlo”

Tav, Corte dei conti Ue:
inutile, costoso ¢ infinito

Sorpresa | tecnici Ue bacchettano Bruxelles
sulla mega-opera: il progetto non ¢ sostenibile,
“mezz0 secolo per compensare le emissioni”

IL DOSSIER EUROPEO

» CarloDiFoggia

llinguaggio & asettico, mala

sostanza € una stroncatura

totale: il Tav Torino-Lione &

antieconomico, non sara.ul-
timatonel 2030, l'inquinamen-
to prodotto per la costruzione
supera i benefici ambientali
dell’'opera, i cui costi sono lievi-
tati enormemente negli anni
cosi come i ritardi che da soli
giustificano il dirottamento dei
fondi Ue. Due annifaera gia ar-
rivatalabocciatura dell’Alta ve-
locita ferroviaria europea, che
perod non menzionava diretta-
mente il Torino-Lione. Stavol-
ta, invece, l'opera & una delle 8
analizzate dalla Corte dei conti
europea (Eca)nel suo dossier di
controllo “speciale”. Il rapporto
pubblicato ieri valuta 8 mega-
progetti transfrontalieri inseri-
ti nei “corridoi europei” (noti
come Ten-T)dicuiil Tavitaliano
é parte. Ecco una sintesi delle
critiche al nuovo tunnel del
Moncenisio.

1 COSTI. Col Tav Torino-Lione si
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intende soprattutto il tunnel
transfrontalierotralestazionidi
Bussoleno e Saint Jean de Mau-
rienne: 57,5 km a doppia canna
(114 ki totali), per un costo di
9,6 miliardi, di cui I'Ttalia si ac-
colla, inbasead accordicapestro
risalenti al governo Berlusconi -
i1'78%, pur essendo per dueterzi
in territorio francese. L'Ue ne
dovrebbe finanziare il 50%. Se-
condoil dossier, rispetto alla sti-
ma originaria (5,2 miliardi), i
costisonosaliti dell’'85%, a fron-
te del 45% che & la media per le
altre opere.

I TEMPI. Bruxelles si dice sicura
che il Tav sard completato nel
2030.Secondola Cortedeiconti
Ue, invece, “é probabile che il
Lione-Torino non sara pronto
per quella data, poiché il termi-
ne ultimo attuale per il comple-
tamento lascia solo un piccolo
margine per potenziali ritardi,
mentre l’azione co-finanziata
dall’Ue per quest’opera aveva
gia subito ritardi di attuazione
dopo che era stato fissato il ter-
mineultimo”,einfattilascaden-
zaperusareiprimi 800 milionié
stata posticipata al 2021. Non
solo, “la pianificazione della
Francia-silegge - noneé confor-
me al termine ultimo del 2030”,

I tempi non saranno mai rispet-
tati.Ildossiernonlodice, maPa-
rigi ha deciso che prima del
2030 non prendera in conside-
razione di farela tratta naziona-
le di collegamento al tunnel. 11
rapporto ricorda che la costru-
zione doveva iniziare nel 2008 e
finirenel 2015, datain cuiilavori
sono invece partiti. Il “ritardo
mediocostruttivo”delleoperea-
nalizzate & di 11 anni, quello del
Torino-lione & di 15 anni.

INQUINAMENT®O. 11 Tav, hanno
sempre sostenuto isuoi fan, ser-
ve a ridurre I'inquinamento. 11
rapporto pero spiega che non &
cosi. “La costruzione di nuove
grandiinfrastruttureditraspor-
to & una fonte rilevante di emis-
sionidiCO2 - silegge —mentrei
vantaggi ambientali dipendono
dal volume di traffico trasferito
daaltrimodi ditrasporto pitin-
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quinanti (come l'autostrada, n-
dr). Visto che il trasferimento
modale & stato molto limitato in
Europanegli ultimi 20 anni, vié
un forte rischio che gli effetti po-
sitivi siano sovrastimati”. Nel
2012 la societa costruttrice ita-
lo-francese Telt ha stimato che
costruire il Tav generera 10 mi-
lioni di tonnellate di CO2 e che
“T'opera non produrra un bene-
ficio netto in termini di emissio-
ni prima di 25 anni dopoI'inizio
dei lavori”. Secondo gli esperti
consultati dalla Corte dei conti
Ue, invece, “le emissioni di CO2
saranno compensate solo 25 an-
ni dopo l'entrata in servizio
dell'infrastruttura. Per di pit, la
previsione dipende dai livelli di
traffico: se raggiungono solo la
meta di quelli previsti, occorre-
ranno 50 anni dall’entrata in
servizio prima che le emissioni
di CO2 prodotte dalla sua co-
struzione siano compensate”.
Mezzo secolo.

SOSTENIBILITA. Secondo il dos-
sier le stime di traffico alla base
dell’opera sono “troppo ottimi-
stiche”: oggi viaggiano nel vec-
chio Fréjus ferroviario 3 milioni
ditonnellate di merci, mentrele
stime dell’Osservatorio Tav pre-
siedutoalungodaPaolo Fojetta,
l'uomo che da commissario di
governosibatteva da verolobbi-
stadell’'opera—parlano di 24 mi-
lioni di tonnellate nel 2035, “ot-
to volte i flussi attuali”, “Alcune
previsionisonostate moltosem-
plicistiche, con tassi di crescita
che rimangono costanti nel
tempo - spiega 'Eca —. Le pre-
visioni non sono sempre state
aggiornate, e di solito non sono
state riviste per tener

conto dei ritardi veri-

ficatisi”. Questo pre-
giudicalasostenibili-
taeconomica. Secon-

do i tecnici Ue, per

stare in piedi l'opera

deve poter trasporta-

re 9 milioni di pas-

seggeri 'anno, ma “il

bacino di utenza & troppo poco
NUMEroso per assicurare una
sostenibilitd a lungo termine”.
Parole della Corte dei conti Ue,
(che accusa di immobilismo e
impotenza la Commissione)
non dei no Tav della Valsusa.
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1 COSTI PREVISTI

La stima originaria era di
5,2 miliardi. Oggi siamo a
96: lincremento medio
dei costiin Ue & del 47%

TONNELLATE C02

Le emissioni previste per
|a costruzione dell'opera,
Servano 25 anni dalla
fine dei lavori solo per
compensarle, 0 50 se le
stime di traffico si
dimezzano

MM 1 8h 10mn 24min

TONNELLATE MERCI
Il flusso di traffico
previsto per [‘opera nel
2035 dallosservatorio
Tav, otto volte [attuale,
fermo a 3 milioni di
tonnellate (dati 2017)
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